


Fille de son temps, I'Alpine A 310 V6 n'est |
pas de ces monstres cahottants et pétara-
dants, images désuettes d'un romantisme §
automobile révolu. L'Alpine s'inscrit tout
naturellement dans le paysage urbain

d'auyjourd’hul et méme un peu de demain.
Silencieuse, souple et confortable, 'Alpine,
grace a son moteur V6 se glisse avec
aisance dans la circulation la plus dense.
Un couple maximum de 19,9 daN m ISO
(20,8 mkg DIN) a 3500 tr/min lui permet ces
reprises foudroyantes, ces démarrages
libérateurs qui rendent la conduite en ville
plus plaisante, apportent certitude et sécu-
rité & celui qui “peut” mieux que les autres.
Avec sa nouvelle boite a 5 vitesses, et le
parfait étagement des rapports qu'elle a
permis, le conducteur le plus précis et le
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plus difficile est assure d'utiliser pleine-
ment les capacités de cette superbe mé-
canique. La vitesse maximale est obtenue
au régime maximum ce qui autorise et
justifie cette conduite “toute en finesse”
qui est le plaisir discret des meilleurs
pilotes. Par son €légance virile et de bon
aloi, I'Alpine A 310 V6 est tranquillement
a l'aise dans toutes les situations.
Meéfiez-vous tout de méme un peu. Si vous
prenez gott a 'Alpine, I'Alpine fera votre
conquéte et il vous sera pratiquement im-
possible d'y renoncer. On ne recule pas
lorsque l'on touche de si pres a la perfec-
tion.




“Libre cavale, dévoreuse des grands es-
paces’ I'Alpine A 310 V6, méme si elle est
a son aise dans l'impatiente circulation ur-
baine est avant tout fille du vent. Lorsque
vous aurez appris sa fougue, sa précision,
sa foudroyante puissance des 108 kW ISO

(150 ch DIN) que libére a 6000 tr/mn la su-
perbe mécanique du moteur V6 Renault ;
lorsque vous aurez bien a votre main les
150 ch disciplinés, ouvrez leur la route et..
laissez bondir. Vous apprécierez alors a







sajuste mesure la stiretée implacable de sa
tenue deroute,la précisionrigoureuse des
trajectoires en virage, l'impressionnante
accelération qui vous mene a 100 km/h
en 7 secondes et 8 dixiemes, trés exac-
tement. A 120 km/h a vitesse stabilisée,
sa consommation est de 9,2 lires aux
100 km, I'Alpine A 310 V6 vous réserve
encore bon nombre de decouvertes et
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d'éblouissements mais soyez attentif et
patient. Une béte de race, cela se gagne,
cela se découvre par petites touches sub-
tiles, trés progressivement, sans aucune
brutalité. N'est-ce pas la, comme en toutes
choses, la grande recette du plaisir? Long-
temps réservé, il n'en est que plus grand.
Un contrdle précis, permanent, absolu,
voila l'impératif que réclame le pilotage
d'une aussi belle mécanique que l'Alpine
A 310 V6.Inutile pour autant de transformer




la planche de bord en un monstre d'élec-

tronique 1illisible. Le tableau de bord de |

I'Alpine est un modele de sobriété et de
clarté.

Immeédiatement sous les yeux du conduc-
teur, les contrdles principaux, ceux qui
nécessitent une surveillance constante :
compte-tours, mano de pression d’huile,
compteur kilométrique et les témoins lu-
mineux les plus utiles. Un peu décentrés,
bien regroupés pour en faciliter une lec-
ture rapide, les contréles importants que
I'ceil exercé d'un conducteur attentif et
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attentionné effleurera régulierement, véri-
fication de routine indispensable. Soigneu-
sementdisposéspour étre manipuléssans
que la main du conducteur ne s'éloigne du
volant, gainé de cuir noir, les commandes
de phare et dessuie-glace-lave-glace
ainsi que celles des indicateurs de chan-
gement de direction. Toutes les comman-
des, tous les contréles sont la faciles a
manier, faciles a surveiller. Méme le rétro-
viseur extérieur se regle de lintérieur
grace aune commande électrique. Aujour-
d’huil'équipementd'une automobile digne
de ce nom passe aussi par ces petits raffi-
nements de confort et d'agrément. Mais ce
quifrappe peut-étrele plusdanslaconcep-
tion de I'Alpine, c'est le soin extréme qui a
présidé a la mise au point du poste de
conduite tout entier, au-dela méme de la
planche de bord.




En premier liey, le confort de conduite a
été particulierement étudié. La position du
conducteur reins appuyés dos bien calé,
jambes étendues, sans exces, la cuisse
soutenue pour éviter toute contraction, la
nuque bien protégée, est faite pour vous
rendre la conduite encore plus agréable
et facile. Pour y parvenir, les sieges de
I'Alpine ne comptent pas moins de 4 élé-
ments mobiles, ajustables, capables de
procurer un véritable confort sur mesures.

Le court levier de vitesses lui-méme est
étudié pour que votre paume vienne s'y
reposer tout naturellement dés que vous
laissez reposer la main. A quoi servirait-il
que la boite de vitesses soit aussi précise,
aussi subtilement étagée sile pilote devait
tatonner a chaque passage pour l'utiliser.
Un poste de conduite accuelllant, fonction-
nel, confortable, c'est capital pour le pilote.
Maislaroute n'est pasun circuitde compé-
tition et I'Alpine A 310 n'est pas une mono-
| place. Aussi, en bonne grande routiere
quelle est, I'Alpine offre-t-elle, aussi bien







au conducteur qu'a son passager, non seu-
lement ce merveilleux confort de position
mais encore tous les éléments indispen-
sables a une longue route confortable.
Pour les bagages, un coffre aux dimen-
sions peu courantes dans ce type de voi-
ture. Pour les lunettes de solel], les ciga-
rettes, les foules de petits objets indispen-
sables au confort ou a la beauté de vos
passageres, un grand vide-poches. Pour
deux passagers supplémentaires deux
places arriere, sufﬁsamment vastes et

confortables pour que deux enfants puis-
sent y effectuer de longues étapes. Ces
places supplémentaires s'escamotent au
besoin pour accueillir un surcroit de baga-
ges. Tout ce confort, toutes ces attentions
qui rendent un voyage en Alpine encore
plus agréable sont en outre servis par une
esthenque iréprochable. La subtilite ira
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planche de bord. Raffinement oblige.

Imaginez un peu !
Tout est prét. Vous avez pris la mesure
exacte des possibilités remarquables de
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votre Alpine A 310 V6. La route souvre a
vous.

Quelques kilomeétres d'autoroute que
votre Alpine dévore en toute tranquillité




avec un ronronnement satisfait. La puis-
| sance et l'accélération vous permet d'ou-
blier littéralement sur place le trafic. En
quelques heures, sans fatigue et sans
énervement, vous voila déja a des cen-
taines de kilometres et a mille lieues d'ici.
Une petite route pittoresque et sinueuse a




souhait vous permettra d'apprécier tout a
la fois la maniére impériale qua 'Alpine
d'aborder les virages les plus secs et la
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visibilité exceptionnelle que vous offre
I'mmense pare-brise panoramique.

Un peu plus loin, vous pourrez musarder
lentement sur la rive d'un lac ou sur une
route de corniche surplombant la vallée.
Le moteur V6 de I'Alpine autorise tout
| aussi bien cette paresseuse promenade




que la rageuse escalade d'un col de mon-
tagne.




1. Disque ventilé. 2. Barre anti-dévers. 3. Direction & crémaillére. 4. Biellette de
direction.

4rouesindépendantes, une excellente répartition
des masses entre l'avant et l'arriere et des barres
anti-dévers : la suspension de l'Alpine A 310 V6
adopte toutes les solutions de sécurité, un grand
débattement vertical permet d'amortir et d'effacer
les imperfections de la route.

Le dispositif de freinage de l'Alpine A 310 V6
efficace et endurant a été congu en fonction des
performances de la voiture. Disques ventilés a
l'avant, disques pleins a larriére, commande

1. Différentiel. 2. Ressort de suspension. 3. Amortisseur télescopique. 4. Triangle
supérieur. 5. Disque de frein. 6. Triangle inférieur. 7. Barre anti-dévers. 8. Arbre
de transmission.

hydraulique assistée par servo-frein etrépartiteur
de pression agissant sur le circuit arriere.
Puissant, souple, silencieux, le moteur de I'Alpine
A310V6estun2,Tlitres,enalliageléger coulé sous
pression, développant 108 kW ISO(150 ch DIN) a
6000 tr/min. son couple est important: 19,9 daN m
ISO (20,8 mkg DIN) a 3500 tr/min. La vitesse
maximale du moteur étant obtenue au régime de
puissance maximum.

Sa vitesse de rotation relativement lente, est une
garantie de longévité.

Cylindrée 2664 cm3 Deux arbres a cames en téte
commandant les soupapes par l'intermédiaire de
culbuteurs.

Bielles en acier forgé.

Equipé de 2 carburateurs (un simple et un double
corps), il est trés 1éger et son refroidissement est
assuré parunliquide spécialencircuithermétique,
comportant radiateur, pompe, thermostat, vase
d'expansion a mveau visible et ventilateurs elec-
triques commandés par thermo-contact.

1. Collecteur dadmission. 2. pape.3.C 4. Collecteur d'échappement. 5. Piston. 6. Bielle en acier forgé. 7. Carter d'huile inférieur.




Diagramme de performances
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La recherche constante de la perfection qui en-
BOITEDE VITESSES toure l'Alpine A 310 V6 en fait un modele en

1. Arbre primaire

2.Arbre secondaire
3.Commandedesvitesses
4.1

5.Marchearriere

6.2°

7.3°

8.4°

9.5°

10.Carterde5®
11.Carterenalliageléger

(composé de 2demi-coquilles)

12.Carterd’embrayage

13.Commande d’embrayage
14.Couple conique différentiel

constante évolution. Les grands principes de base,
les caractéristiques fondamentales de techniques
et de confort restent intangibles, bien évidem-
ment, mais a l'intérieur de cette régle immuable
la moindre possibilité d'amélioration estimmédia-
tement saisie, étudiée et lorsqu'elle est aboutie,
exploitée.

Aujourd’hui I'Alpine A 310 V6 s'équipe d'une boite
a 5 vitesses. Pour ceux que la technique méca-
nique passionne, qu'ils sachent que ce 5° rapport
est abrité par un “nez de boite” adjoint au carter en
alliage léger, composé de 2 demi-coquilles, etfixé
a l'extrémité arriere de la boite. Grace a cette
nouvelle boite, 'Alpine A 310 V6 marque de nou-
veaux points aussi bien sur le plan des perfor-
mances que sur celui de l'agrément de conduite
et méme du confort. Un excellent étagement des
5 rapports permet au pilote le plus précis et le
plus difficile d'utiliser pleinemet les capacités du
moteur Renault V6. Avec sa nouvelle boite a 5 rap-
ports, I'Alpine A 310 V6 vous offre le plaisir de
conduire “tout en finesse”




1. Moteur 2,7 1. - 108 kW ISO-(180 ch DIN)

2. Roue de secours gonflable

3.Jante en alliage léger13x 1

4, Coque stratifiée en fibre de verre et polyester
5, Ceintures de sécurité a enrouleur

6. Freins a disques assistes, ventilés a l'avant
7. Spoiler aérodynamique intégre a lavant
8. 4 projecteurs a iode

9. Léve-vitres électrique

10. Siéges pétales

11. Dossier arriére rabattable

12. Becquet aérodynamique arriere

)
1,300 aux coudes

1,300 aux coudes
1,180 aux épaules

En cas de besoin, le pneu pliant de
]a roue de secours peu encombrante,
est gonflé a l'aide du compresseur
électrique







GENERALITES
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ORGANES DE TRANSMISSION

ROUES ET PNEUMATIQUES

GENRE

Véhicule particulier. Nombre de places 4.
TYPE DE CARROSSERIE

Coupé A 310

CARROSSERIE

Coque polyester stratifié scellée sur chéssis poutre.

POIDS (en kg)

A vide en ordre de marche : 980
dont sur I'avant : 320
dont sur larriére : 660
Total maxi autorisé (PTMA) :1340
Maxiremorque freinée : 800

MOTORISATION

6 cylindres en V & 90° Bloc cylindre et culasses en alliage 1éger. Soupapes
inclinées en V, commandées par culbuteurs. Deux arbres & cames en téte (1 par
rangée de cylindres) entrainés par chaine.

CARACTERISTIQUES

Cylindrée 12664 cm3
Alésage x course :88x73mm
Taux de compression :10,1:1

Puissance maxi (DIN) :108 kW ISO (150 ch DIN) & 6000 tr/mn
Couple maxi (DIN) :19,9 daN m ISO (20,8 mkg DIN) & 3500 tr/mn
ALIMENTATION

1simple corps 34 TBIA

1double corps 35 CEEI

DISTRIBUTION - ALLUMAGE

y . admission 0,102 0,15 mm
Jeuafroid des culbuteurs: échappement: 0,25 & 0,30 mm
Avance initiale a 'allumage {02310
Ordred‘allumage :1-6-3-5-2-4
REFROIDISSEMENT

Par liquide en circuit hermétique comportant radiateur, pompe, thermostat,
vase d'expansion & niveau visible et ventilateurs électriques commandés par
thermocontact.

Protection antigel : - 23°,

EMBRAYAGE

Rouesenalliagelégerdeld’x 7"

; ; i : : Pneumatiques avant arriere
monodisque sec 2 235 mm - mécanisme a diaphragme - butée & bille guidées -
commande hydraulique. 185/70 VRI3  205/70 VR13
Pression de gonflage : avant arriere
w utilisationnormale (bars) 14 26
a Srapports avant tous synchronisés et 1 marche arriére. Carter en alliage léger ;nhsagon intensive gf"i:;i - 18 a1
commun 4 la boite de vitesses et & l'ensemble différentiel et couple conique. gUa e SaeoLns00 e et compresseur électrique
Démultipli- Vitesse Vitesse enkm/h
Nombre |Rapports cationtotale correspondante 6000 tr/mn = =
e durs A EQUIPEMENT ELECTRIQUE
1 11x37 | 3364:1 11,585:1 9,18 58,68
2 17x35 | 2,089:1 7091:1 15,99 9594
3 21x29 | 1,381:1 4,156:1 2384 143,04 Tension :12 volts
4 35x37 | 1,087:1 3641:1 31,14 186,84 Batterie :50 Ah
8 38x33 | 0868:1 2991:1 3791 227,46 Alternateur :50 Amperes
MAR| 11x35 | 3182:1 10,959:1 10,35 =
Couple conique 9 x 31 (3,444 : 1) avec pneumatique 205/70 VR 13 ayant une cir-
conférence de roulement de 1,890 métre. c AP A cITE s
TRAINS ET SUSPENSION Moteur 6_litres
Boite de vit 37 litres
Circuit de refroidissement 12 litres
TRAINS AVANT ET ARRIERE Réservoir essence 63 litres
Géométrie
4roues indépendantes -quadrilatéres déformables al'AV et aI'AR. co" SOMM ATI 0" s
Suspension
Ressorts hélicoidaux et amortisseurs télescopiques. a vitesse stabilisée pour 100 km :
Barre anti-dévers a l'avant et a l'arriére. 90 km/h . 76 litres
Valeur de réglage du train avant : Valeur de réglage du train arriére : 120 km/h . 92litres
Carrossage .-38a-50 Carrossage 1= 2%0'£30'  gelon cycle urbain 1172 litres
Chasse_— =~ = 180418 Pincement :15a425mm
Inclinaison du pivot de fusée :13°
Ouverture :2a3mm
0a100km/h 7s8/10
400 metres départ arrété :18s
adisquesventilésal'avant-adisques pleins alarriére. Commande hydraulique 1000 métres départarrété :218s
vitesse maximale 1+ 225 km/h

assistée par servo-frein a double circuit. Répartiteur de pressionagissantsurle
circuit arriére. Indicateur niveau liquide de freins.

DIRECTION

acrémaillére,démultiplication :20:1
Rayondebraquage:

-entretrottoirs 14975 metres
Diameétre du volant :340mm
Nombredetoursdevolantd'unebutéeal'autre 36

OPTIONS

Peinture métallisée ou irisée vernie.
Vitres teintées.

Radio PO.GO.FM stéréo

lecteur de cassette stéréo

Siéges cuir

Conditionnement d'air




Teintes et Selleries Alpine Renault A 310 V6 -Modele 1980

Teintes DRAPS VELOURS

Noir 1irisé verni 622

Bleu Alpine métallisé verni 488

Blanc gardénia 303

Cris galaxie métallisé verni 625

Rose parme métallisé verni 725

Marron foncé irisé verni 125

Rouge Tolede 723
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Cris irisé

CUIRS

Savane

Bordeaux
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